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Kapitel 6.9

Vorschriften far die Auslegung, den Bau, die Ausristung, die Zulassung

des Baumusters, die Prifung und die Kennzeichnung von festverbunde-

nen Tanks (Tankfahrzeugen), Aufsetztanks, Tankcontainern und Tank-

wechselaufbauten (Tankwechselbehéltern) aus faserverstarkten Kunst-

stoffen (FVK)

Bem. Fur ortsbewegliche Tanks und UN-Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC) siehe Kapitel
6.7; fur festverbundene Tanks (Tankfahrzeuge), Aufsetztanks, Tankcontainer und Tankwechsel-
aufbauten (Tankwechselbehélter), deren Tankkorper aus metallenen Werkstoffen hergestellt sind,

sowie firr Batterie-Fahrzeuge und Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC) mit Ausnahme
von UN-MEGC siehe Kapitel 6.8, fiir Saug-Druck-Tanks fur Abfélle siehe Kapitel 6.10.

Allgemeines

FVK-Tanks mussen nach einem von der zusténdigen Behdrde anerkannten Qualitatssicherungsprogramm
ausgelegt, hergestellt und geprift werden; insbesondere diirfen Laminations- und Schweissarbeiten von
Thermoplastlinern nur durch Personal vorgenommen werden, das nach von der zustandigen Behérde an-
erkannten Regeln qualifiziert ist.

Fur die Auslegung und Prifung von FVK-Tanks sind auch die Vorschriften der Absatze 6.8.2.1.1,
6.8.2.1.7,6.8.2.1.13, 6.8.2.1.14 a) und b), 6.8.2.1.25, 6.8.2.1.27, 6.8.2.1.28 und 6.8.2.2.3 anzuwenden.

Heizeinrichtungen sind in FVK-Tanks nicht zugelassen.
Hinsichtlich der Stabilitéat von Tankfahrzeugen ist der Unterabschnitt 9.7.5.1 anzuwenden.
Bau

Die Tankkorper sind aus geeigneten Werkstoffen herzustellen, die mit den zu beférdernden Stoffen in
einem Betriebstemperaturbereich von —40 °C bis +50 °C vertraglich sind, sofern von der zusténdigen Be-
horde des Staates, in dem die Beforderung durchgefiihrt wird, wegen besonderer klimatischer Bedingun-
gen kein anderer Temperaturbereich festgelegt ist.

Die Tankkorper setzen sich aus folgenden drei Elementen zusammen:
— Innenliner,

— Tragschicht,

— Aussenschicht.

Der Innenliner ist der innere Tankkorperbereich, der als erste Barriere zur Gewéhrleistung der Langzeitbe-
standigkeit gegentiber den zu beférdernden Stoffen sowie zur Verhinderung gefahrlicher Reaktionen mit
dem Inhalt oder der Bildung gefahrlicher Verbindungen sowie einer wesentlichen Schwéachung der Trag-
schicht ausgelegt ist, wobei die Diffusion von Stoffen durch den Innenliner zu beriicksichtigen ist.

Der Innenliner kann entweder ein FVK-Liner oder ein Thermoplastliner sein.

Die FVK-Liner setzen sich wie folgt zusammen:

a) Oberflachenschicht («gel-coat»): eine entsprechend harzreiche Oberflachenschicht, verstarkt mit ei-
nem Vlies, das mit dem Harz und dem Inhalt vertraglich ist. Der Fasermassenanteil dieser Schicht darf
30 % nicht uberschreiten und die Dicke muss 0,25 bis 0,60 mm betragen.

b) Verstarkungslage(n): eine oder mehrere Lage(n) mit einer Mindestdicke von 2 mm, die eine Glasmatte
oder Spritzfasern von mindestens 900 g/m2 enthalten, die einen Glasgehalt von mindestens 30 Masse-
% aufweisen, es sei denn, fur geringere Glasgehalte wird eine vergleichbare Sicherheit nachgewiesen.

Thermoplastliner sind Platten aus Thermoplastkunststoff geméass Absatz 6.9.2.3.4, die zur erforderlichen
Form zusammengeschweisst werden und auf der die Tragschichten geklebt werden. Die Dauerhaftigkeit
der Verbindung zwischen Liner und Tragschicht ist durch die Verwendung eines geeigneten Haftvermitt-
lers herzustellen.

Bem. Bei der Beforderung entziindbarer flissiger Stoffe kbnnen geméass Unterabschnitt 6.9.2.14 fiir den
Innenliner zuséatzliche Massnahmen zur Verhinderung elektrostatischer Aufladung erforderlich wer-
den.

Die Tragschicht des Tankkdrpers ist der Bereich, der geméass den Unterabschnitten 6.9.2.4 bis 6.9.2.6

besonders ausgelegt sein muss, um den mechanischen Belastungen standzuhalten. Dieser Teil besteht
normalerweise aus mehreren faserverstarkten Lagen in definierter Richtung.
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Die Aussenschicht ist der Teil des Tankkérpers mit direktem Kontakt zur Umgebung. Er besteht aus einer
harzreichen Lage mit einer Dicke von mindestens 0,2 mm. Bei Dicken von mehr als 0,5 mm muss eine
Matte verwendet werden. Diese Schicht muss einen Massegehalt von weniger als 30 % Glas aufweisen
und muss so beschaffen sein, dass sie Umwelteinflissen, insbesondere gelegentlich vorkommende Kon-
takte mit dem zu beférdernden Stoff, standhalt. Zum Schutz der Tragschicht vor Schadigung durch ultravi-
olette Strahlung muss das Harz Fiillstoffe oder Zuséatze enthalten.

Ausgangswerkstoffe

Alle fur die Herstellung von FVK-Tanks verwendeten Werkstoffe missen bekannten Ursprungs und spezi-
fiziert sein.

Harze

Die Verarbeitung der Harzmischung muss genau nach den Empfehlungen des Lieferanten erfolgen. Dies
betrifft hauptséchlich den Gebrauch von Hartern, Katalysatoren und Beschleunigern. Diese Harze kénnen
sein:

— ungesattigte Polyesterharze,

— Vinylesterharze,

— Epoxyharze,

— Phenolharze.

Die geméass Norm EN ISO 75-1:2013 ermittelte Warmeformbestandigkeitstemperatur (HDT) des Harzes
muss mindestens 20 °C Uber der maximalen Betriebstemperatur des Tanks liegen und mindestens 70 °C
betragen.

Verstarkungsfasern

Die Verstarkungswerkstoffe der Tragschichten mussen aus einer geeigneten Art von Fasern wie Glasfa-
sern der Typen E oder ECR gemdass Norm ISO 2078:1993 bestehen. Fir den Innenliner dirfen Glasfasern
des Typs C gemass Norm ISO 2078:1993 verwendet werden. Thermoplastvliese dirfen fir den Innenliner
nur verwendet werden, wenn ihre Vertraglichkeit mit dem vorgesehenen Inhalt nachgewiesen wurde.

Werkstoffe fir Thermoplastliner

Als Linerwerkstoffe durfen Thermoplastliner, wie weichmacherfreies Polyvinylchlorid (PVC-U), Polypropy-
len (PP), Polyvinylidenfluorid (PVDF), Polytetrafluorethylen (PTFE) usw., verwendet werden.

Zusatze

Zusatze, die fir die Behandlung des Harzes notwendig sind, wie Katalysatoren, Beschleuniger, Harter und
Thixotropierstoffe, sowie Werkstoffe, die fur die Verbesserung des Tanks verwendet werden, wie z.B. Fll-
stoffe, Farbstoffe, Pigmente usw., dirfen unter Beriicksichtigung der Auslegungslebensdauer und
-temperatur nicht zu einer Schwachung des Werkstoffes fuhren.

Die Tankkorper, ihre Elemente fiir die Befestigung sowie ihre Bedienungsausriistung und bauliche Ausriis-
tung missen so ausgelegt sein, dass sie wahrend der Auslegungslebensdauer ohne Verlust des Inhalts
(ausgenommen Gasmengen, die aus eventuell vorhandenen Entliftungseinrichtungen entweichen) stand-
halten:

— den statischen und dynamischen Beanspruchungen unter normalen Beférderungsbedingungen;

— den in den Unterabschnitten 6.9.2.5 bis 6.9.2.10 beschriebenen Minimalbelastungen.

Bei den in den Absatzen 6.8.2.1.14 a) und b) angegebenen Driicken und der durch den Inhalt mit der flr
die Bauart festgelegten hdchstzuléssigen Dichte sowie bei hdchstem Fillungsgrad hervorgerufenen stati-
schen Eigenlast darf die Auslegungsspannung o in Langs- und Umfangsrichtung jeder Lage des Tankkor-
pers folgenden Wert nicht tberschreiten:

o < R_m ,
K
wobei:

Rm = Zahlenwert der Zugfestigkeit aus dem Mittelwert der Priifergebnisse abziiglich der doppelten Stan-
dardabweichung der Prifergebnisse. Die Prifung ist an mindestens sechs Proben, die fir die
Bauart und die Konstruktionsmethode représentativ sind, nach den Normen EN ISO 527-4:1997
und EN I1SO 527-5:2009 durchzufuhren.

K = S:Ko:Kji-Kz-Ks,
wobei:
K einen Mindestwert von 4 haben muss und
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6.9.2.7

6.9.2.8

6.9.2.9

6.9.2.10

S = Sicherheitskoeffizient. Fir die allgemeine Auslegung betragt der Wert fir S mindestens 1,5, wenn
in Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte 12 fir die Tanks eine Tankcodierung angegeben ist, die im zweiten
Teil den Buchstaben «G» enthdlt (siehe Absatz 4.3.4.1.1). Fir Tanks, die fur die Beférderung von
Stoffen ausgelegt sind, fur die ein erhdhtes Sicherheitsniveau erforderlich ist, d.h. wenn in Kapitel
3.2 Tabelle A Spalte 12 fur die Tanks eine Tankcodierung angegeben ist, die im zweiten Teil die
Ziffer «4» enthélt (siehe Absatz 4.3.4.1.1), muss der Wert verdoppelt werden, sofern der Tankkor-
per nicht mit einem zusatzlichen Schutz in Form eines den Tankkdrper vollig umschliessenden Me-
tallrahmenwerkes mit Langs- und Obertragern ausgerustet ist.

Ko = Faktor, der mit der Minderung der Werkstoffeigenschaften infolge Kriechverhaltens und Alterung
unter dem chemischen Einfluss der zu beférdernden Stoffe zusammenhéngt. Er ist nach der For-
mel

-t
-

zu bestimmen, wobei «o» der Kriechfaktor und «B» der Alterungsfaktor ist, jeweils bestimmt nach
der Norm EN 978:1997 im Anschluss an die Prifung gemass Norm EN 977:1997. Alternativ darf
konservativ ein Wert von Ko = 2 verwendet werden. Bei der Bestimmung von a und B muss die
Ausgangsdurchbiegung 2 c entsprechen.

Ki = Faktor, der mit der Betriebstemperatur und den thermischen Eigenschaften des Harzes zusam-
menhangt und der durch die folgende Gleichung mit einem Minimalwert von 1 ermittelt wird:

Ko

Ki = 1,25 —0,0125 (HDT — 70),

wobei HDT die Warmeformbestandigkeitstemperatur des Harzes ist [in °C].

K2, = Faktor, der mit der Ermiidung des Werkstoffes zusammenhangt; sofern kein anderer Wert von der
zustandigen Behdrde zugelassen wird, ist hierfur ein Wert von K, = 1,75 zu verwenden. Fir die
Auslegung gegeniber dynamischen Belastungen nach Unterabschnitt 6.9.2.6 ist ein Wert von K; =
1,1 zu verwenden.

Ks = Faktor, der mit der Aushéartetechnik zusammenhéangt und folgende Werte hat:

— 1,1, wenn das Aushérten nach einem dokumentierten und zugelassenen Verfahren erfolgt;

— 1,5in anderen Fallen.

Bei den in Absatz 6.8.2.1.2 genannten dynamischen Belastungen darf die Auslegungsspannung den nach
Unterabschnitt 6.9.2.5 geforderten und durch den Faktor a geteilten Wert nicht Gbersteigen.

Bei jeder der in den Unterabschnitten 6.9.2.5 und 6.9.2.6 definierten Spannungen darf die resultierende
Dehnung in jeder Richtung den kleineren der Werte 0,2 % oder 1/10 der Bruchdehnung des Harzes nicht
Uberschreiten.

Beim festgelegten Prifdruck, der nicht geringer als der in den Absatzen 6.8.2.1.14 a) und b) festgelegte
zutreffende Berechnungsdruck sein darf, darf die maximale Dehnung im Tankkdrper die Risshildungsgren-
ze des Harzes nicht tUberschreiten.

Der Tankkérper muss in der Lage sein, dem in Absatz 6.9.4.3.3 aufgefiihrten Kugelfallversuch ohne sicht-
bare innere oder dussere Schaden standzuhalten.

Die fir die Verbindungen, einschliesslich der Verbindungen der Bdden, der Schwallwénde und der Tank-
unterteilungen mit dem Tankkérper, verwendeten Uberlaminate missen in der Lage sein, die oben ge-
nannten statischen und dynamischen Belastungen aufzunehmen. Um Spannungskonzentrationen im
Uberlaminat zu vermeiden, sind Neigungen mit einem Steigungsverhaltnis von < 1:6 zu verwenden.

Die Schubfestigkeit zwischen dem Uberlaminat und den damit verbundenen Tankteilen darf nicht kleiner
sein als

Q
|

T =

< R ,
K
wobei:

tr die Biegeschubfestigkeit nach der Norm EN ISO 14125:1998 + AC:2002 + A1:2011 (Drei-Punkte-
Methode) ist, mit einem Wert von mindestens twr = 10 N/mm?, wenn keine gemessenen Werte verfiig-
bar sind;

Q die Last pro Langeneinheit ist, die die Verbindung unter den oben aufgefuihrten statischen und dyna-
mischen Belastungen zu Gibernehmen hat;

K der gemass Unterabschnitt 6.9.2.5 berechnete Faktor fir die statischen und dynamischen Spannun-
gen und

| die Lange des Uberlaminats ist.
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Offnungen im Tankkdrper miissen verstarkt sein, um mindestens den gleichen Sicherheitsfaktor gegen die
in den Unterabschnitten 6.9.2.5 und 6.9.2.6 aufgefiihrten statischen und dynamischen Belastungen wie
der Tankkorper selbst zu gewéhrleisten. lhre Anzahl muss so klein wie méglich sein. Bei ovalen Offnungen
darf das Verhaltnis der beiden Achsen nicht mehr als 2 betragen.

Bei der Auslegung von Flanschen und Rohrleitungen, die mit dem Tankkorper verbunden sind, sind zu-
satzlich Krafte durch Handhabung und Befestigung von Schrauben zu beriicksichtigen.

Der Tank ist so auszulegen, dass er ohne wesentliche Undichtheiten den Auswirkungen einer allseitigen
dreissigminiitigen Brandbelastung, wie in den Prifvorschriften nach Absatz 6.9.4.3.4 definiert, standhalt.
Bei Vorliegen von Daten von Prifungen mit vergleichbaren Tankbauarten kann mit Zustimmung der zu-
standigen Behdrde auf eine Prifung verzichtet werden.

Sondervorschriften fur die Beférderung von Stoffen mit einem Flammpunkt von héchstens 60 °C

FVK-Tanks zur Beférderung von Stoffen mit einem Flammpunkt von hdchstens 60 °C sind so zu bauen,
dass eine gefahrliche elektrostatische Aufladung der verschiedenen Bestandteile verhindert wird.

Der an der Innen- und Aussenseite des Tankkérpers gemessene Wert des elektrischen Oberflachenwi-
derstandes darf 10° Ohm nicht Gberschreiten. Dies kann durch die Verwendung von Additiven im Harz
oder durch interlaminare, leitfahige Schichten, wie Metall- oder Kohlefasernetzwerk, erreicht werden.

Der gemessene elektrische Erdableitwiderstand darf 10" Ohm nicht tiberschreiten.

Alle Komponenten des Tankkdrpers sind untereinander und mit den Metallteilen der Bedienungsausriis-
tung und der baulichen Ausriistung des Tanks sowie mit dem Fahrzeug elektrisch zu verbinden. Der elekt-
rische Widerstand zwischen sich berihrenden Teilen darf 10 Ohm nicht Gberschreiten.

Der elektrische Oberflachen- und Erdableitwiderstand ist erstmalig bei jedem hergestellten Tank oder an
einem Ausschnitt des Tankkdrpers mit einem von der zustandigen Behdrde anerkannten Verfahren zu
messen.

Der Erdableitwiderstand ist bei jedem Tank als Teil der wiederkehrenden Priifungen mit einem von der
zustandigen Behorde anerkannten Verfahren zu messen.

Ausristungsteile
Es gelten die Vorschriften der Absatze 6.8.2.2.1, 6.8.2.2.2 und 6.8.2.2.4 bis 6.8.2.2.8.

Zusétzlich gelten auch die Sondervorschriften des Abschnitts 6.8.4 b) (TE), sofern diese bei einer Eintra-
gung in Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte 13 angegeben sind.

Prufung und Zulassung des Baumusters

Fir jede Bauart eines FVK-Tanks sind die Werkstoffe und ein représentativer Prototyp der nachstehend
aufgefiihrten Bauartpriifung zu unterziehen.

Werkstoffprufung

Fir die verwendeten Harze ist die Bruchdehnung geméass Norm EN ISO 527-4:1997 oder EN ISO 527-
5:2009 und die Warmeformbesténdigkeitstemperatur geméss Norm EN I1SO 75-1:2013 zu ermitteln.

Folgende Eigenschaften sind an Proben zu ermitteln, die aus dem Tankkdrper herausgeschnitten wurden.
Parallel gefertigte Proben durfen nur verwendet werden, wenn das Ausschneiden von Proben aus dem
Tankkorper nicht méglich ist. Vor der Prifung sind gegebenenfalls vorhandene Liner zu entfernen.

Die Prifungen umfassen:
— Dicke der Laminatschichten des Tankmantels und der Tankbdden;

— Massegehalt und Zusammensetzung der Verstarkungsfasern sowie Orientierung und Aufbau der Ver-
starkungslagen;

— Zugdfestigkeit, Bruchdehnung und Elastizitdtsmodul geméass Norm EN ISO 527-4:1997 oder
EN ISO 527-5:2009 in der Richtung der Spannungen. Zusatzlich ist die Rissbildungsgrenze des Har-
zes mittels Schallemissionsmessung zu bestimmen;

— Biegefestigkeit und Durchbiegung im Biegekriechversuch nach der Norm EN ISO 14125:1998 +
AC:2002 + A1:2011 wahrend einer Dauer von 1000 Stunden unter Verwendung von Proben mit einer
Mindestbreite von 50 mm und einem Auflagerabstand von mindestens der zwanzigfachen Wanddicke.
Bei dieser Prufung sind auch der Kriechfaktor a und der Alterungsfaktor f geméss Norm EN 978:1997
zu bestimmen.
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Die interlaminare Scherfestigkeit der Verbindungen ist durch Priifung reprasentativer Proben im Zugver-
such nach der Norm EN ISO 14130:1997 zu messen.

Die chemische Vertraglichkeit des Tankkdrpers mit den zu beférdernden Stoffen ist mit Zustimmung der
zustandigen Behdrde durch eines der nachstehenden Verfahren nachzuweisen. Dieser Nachweis muss al-
le Aspekte der Vertraglichkeit der Werkstoffe des Tankkérpers und seiner Ausristungen mit den zu befor-
dernden Stoffen, einschliesslich der chemischen Schadigung des Tankkdrpers, der Einleitung kritischer
Reaktionen durch den Inhalt und geféhrlicher Reaktionen zwischen beiden, beriicksichtigen.

— Fr die Feststellung einer Schadigung des Tankkdrpers sind aus dem Tankkdrper entnommene repréa-
sentative Proben, einschliesslich gegebenenfalls vorhandener Liner mit Schweissnéahten, der chemi-
schen Vertraglichkeitsprifung nach der Norm EN 977:1997 fiir eine Dauer von 1000 Stunden bei 50 °C
zu unterziehen. Im Vergleich mit unbelasteten Proben darf der im Biegeversuch gemass Norm
EN 978:1997 gemessene Abfall der Festigkeit und des Elastizitatsmoduls 25 % nicht Gibersteigen. Ris-
se, Blasen, punktférmige Schaden, Trennungen von Lagen und Linern sowie Rauhigkeit sind nicht zu-
lassig.

— Bescheinigte und dokumentierte Daten Uber positive Erfahrungen hinsichtlich der Vertraglichkeit der
betreffenden Fullgiter mit den in Kontakt tretenden Werkstoffen des Tankkdrpers Uber angegebene
Temperaturen, Zeiten und andere bedeutsame Betriebsbedingungen.

— In der Fachliteratur, in Normen oder in anderen Quellen veréffentlichte technische Daten, die von der
zustandigen Behorde akzeptiert werden.

Prototypprifung

Ein reprasentativer Prototyp ist den nachstehend dargestellten Prifungen zu unterziehen. Soweit erforder-
lich, darf die Bedienungsausristung zu diesem Zweck durch andere Teile ersetzt werden.

Der Prototyp ist auf Ubereinstimmung mit der Bauartspezifikation zu priifen. Dies schliesst eine innere und
aussere Besichtigung und eine Masskontrolle der wesentlichen Abmessungen ein.

Der an allen Stellen, fiir die ein Vergleich mit der rechnerischen Auslegung erforderlich ist, mit Dehnmess-
streifen ausgeristete Prototyp ist folgenden Belastungen zu unterziehen; die hierbei auftretenden Deh-
nungen sind aufzuzeichnen:

— Fillung mit Wasser bis zum héchstzulassigen Fillungsgrad. Die Messergebnisse sind zur Uberpriifung
der rechnerischen Auslegung nach Unterabschnitt 6.9.2.5 zu verwenden.

— Fullung mit Wasser bis zum hdchstzulassigen Fullungsgrad und Beschleunigung in allen drei Richtun-
gen durch Fahr- und Bremsversuche mit dem auf einem Fahrzeug befestigten Prototyp. Fur den Ver-
gleich mit der rechnerischen Auslegung nach Unterabschnitt 6.9.2.6 sind die aufgezeichneten Deh-
nungen im Verhaltnis der in Absatz 6.8.2.1.2 geforderten und der gemessenen Beschleunigungswerte
zu extrapolieren.

— Fullung mit Wasser und Anwendung des festgelegten Prifdrucks. Unter dieser Belastung darf der
Tank keine sichtbaren Schaden und keine Undichtheit aufweisen.

Der Prototyp ist dem Kugelfallversuch nach der Norm EN 976-1:1997 Nr. 6.6 zu unterziehen. Dabei darf
kein sichtbarer innerer oder dusserer Schaden auftreten.

Der zu 80 % seines maximalen Fassungsraumes mit Wasser geflillte Prototyp, einschliesslich seiner Be-
dienungsausriistung und baulichen Ausristung, ist einer allseitigen dreissigminitigen Brandbelastung
durch ein Heizdlbeckenfeuer oder einer anderen Art von Feuer mit gleicher Wirkung auszusetzen. Die
Abmessungen des Beckens mussen den Tank um mindestens 50 cm nach allen Seiten Uberragen, und
der Abstand zwischen dem Olspiegel und dem Tank muss zwischen 50 und 80 cm betragen. Der unter-
halb des Fliissigkeitsspiegels verbleibende Tank, einschliesslich der Offnungen und Verschliisse, muss,
abgesehen von Tropfleckagen, dicht bleiben.

Zulassung des Baumusters

Die zustandige Behorde oder eine von ihr benannte Stelle hat fir jedes neue Baumuster eines Tanks eine
Zulassungsbescheinigung auszustellen, die die Eignung der Bauart fiir den vorgesehenen Zweck und die
Einhaltung der Bau- und Ausriistungsvorschriften sowie der fiir die zu beférdernden Stoffe geltenden Son-
dervorschriften bescheinigt.

Die Zulassung ist auf der Grundlage der Berechnung sowie des Priifberichtes, einschliesslich aller Werk-
stoff- und Prototyppriifergebnisse und ihres Vergleiches mit der rechnerischen Auslegung, zu erstellen und
muss sich auf die Bauartspezifikation und das Qualitatssicherungsprogramm beziehen.

Die Zulassung muss die Stoffe oder Stoffgruppen, fiir die die Vertraglichkeit mit dem Tank nachgewiesen

wurde, umfassen. Dabei sind die chemischen Benennungen oder die entsprechende Sammelbezeichnung
(siehe Unterabschnitt 2.1.1.2) sowie die Klasse und der Klassifizierungscode anzugeben.
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Die Zulassung muss ferner vertffentlichte Auslegungs- und Gewahrleistungswerte (wie Lebensdauer,
Betriebstemperaturbereich, Betriebs- und Priifdriicke, Werkstoffkennwerte) sowie diejenigen Massnahmen
umfassen, die bei der Herstellung, Priifung, Zulassung des Baumusters, Kennzeichnung und der Verwen-
dung aller Tanks, die nach der zugelassenen Bauart gefertigt werden, zu beachten sind.

Prifungen

Fir jeden Tank, der in Ubereinstimmung mit der zugelassenen Bauart hergestellt wird, sind die nachste-
hend aufgefiihrten Werkstoffprifungen und Untersuchungen wie folgt durchzufiihren.

Mit Proben aus dem Tankkorper sind die Werkstoffpriifungen nach Absatz 6.9.4.2.2 mit Ausnahme des
Zugversuches und einer Verringerung der Prifzeit fur die Biegekriechprifung auf 100 Stunden durchzu-
fuhren. Parallel gefertigte Proben dirfen nur verwendet werden, wenn das Ausschneiden von Proben aus
dem Tankkorper nicht mdéglich ist. Die zugelassenen Auslegungswerte sind einzuhalten.

Die Tankkorper und ihre Ausriistung sind entweder zusammen oder getrennt erstmalig vor Inbetriebnahme
zu prufen. Diese Prufung umfasst:

— eine Prifung auf Ubereinstimmung mit der zugelassenen Bauart;

— eine Prufung der Merkmale der Bauart;

— eine innere und aussere Untersuchung;

— eine Wasserdruckpriifung mit dem Prufdruck, der auf dem in Absatz 6.8.2.5.1 vorgeschriebenen Schild
angegeben ist;

— eine Funktionsprufung der Ausristungsteile;

— eine Dichtheitspriifung, sofern der Tankkérper und seine Ausriistung getrennt druckgepriift worden
sind.

Fur die wiederkehrenden Prufungen der Tanks gelten die Vorschriften der Absatze 6.8.2.4.2 bis 6.8.2.4.4.
Dariiber hinaus muss die Prufung geméss Absatz 6.8.2.4.3 die Untersuchung des inneren Zustands des
Tankkorpers einschliessen.

Die Prufungen und Untersuchungen nach den Unterabschnitten 6.9.5.1 und 6.9.5.2 sind von einem von
der zustandigen Behorde anerkannten Sachverstandigen durchzufiihren. Die Priifergebnisse sind zu be-
scheinigen. In diesen Bescheinigungen ist auf die in diesem Tank geméss Unterabschnitt 6.9.4.4 zur Be-
férderung zugelassenen Stoffe Bezug zu nehmen.

Kennzeichnung

Fur die Kennzeichnung von FVK-Tanks gelten die Vorschriften des Unterabschnitts 6.8.2.5 mit folgenden
Anderungen:

— das Tankschild darf auch auf den Tankkdrper auflaminiert werden oder aus geeigneten Kunststoffen
bestehen;

— der Auslegungstemperaturbereich ist immer anzugeben.

Zusatzlich gelten auch die Sondervorschriften des Abschnitts 6.8.4 e) (TM), sofern diese bei einer Eintra-
gung in Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte 13 angegeben sind.



